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ABWEHMBARES DACH FuTR KRAFTFAHRZEUGE 



Die Neuerung handelt von einem abnehmbaren Dach fttr Kraftfahr- 
zeuge, das zwischen oberera Windschutzecheiberurahmen und tJber- 
rollbugel ©insetzbar und an beiden Seiten des Fahrzeuges mit 
diesen verbindbar 1st* Derartige DSLcher warden als "Hard top" 
bezeichnet und sind vor allem bei zwaisitzigen Sportf ahrzeugen 
beliebt, well sia In geschlossenem Zustand mehr Komfort als 
weiche Kabriolettverdecke bieten. Bel letzteren "trek-ten undich- 
tigkeiten, Windger&usch© und bei haheren Geechwlndlgkelten Ver- 
formungon und Scfowingungen auf, Durcb die Str5imang©abX©sung an 
der Windsclfoutzscfoeibenoberkante entsteht uber dens Verdeck ein 
erbeblioher Unterdruck, der das Verdeck nach oben auslbeult, die 
Ablttsewirbel erregen Flatterschwingungen* 

Hard tops Jxaben aber den Nachteil der $perrigkelt» Da ihre 
Breite etwa der des Fahrzeuges gleicht, sind sie nneist niofot im 
Kof ferraum unterzubrlngen und werden daher in der Oarage depo- 
nierto Das r&cht sicfo bel unerwartetera RegenguB* Zumindest alber 
£ullen sie den Kof ferraum so aus, da6 er kein Gep&ck mehr ataf- 
nehmen teann. 

Aus der DE-C 1 580 535 1st es bekannt, den Raumbedar£ des abge- 
nommenen Daches durch dessen faltbare Ausbildung zu reduzieren. 



Diese Konstruktion ist sehr aufwendig, 1st: aber letzten Endes 
doch ein weiches Dach, das trotz der sorgf&ltigen Gestaltung 
der Spanoschl5ss®r bei hOheren Geschwindlgkeiten zum Ausbeulen 
und Knattern neigt. 

Aus der DE-C 27 59 029 ist ©s bekannt, zwei durch einen Mitt©l- 
steg getrennte Dach&f fnungen freizulasaen, die duroh ©inzeln© 
Deckel verschlieBbar sind. Der Mittelsteg wird von den K&ufern 
aber als Sinschr&nkung der Bewegungsfreiheit und als Beein- 
tr&chtigung des Fleiluf tgefUhles empfunden und nioht angenora- 
men 0 

Es let daher Ziel der vorliegenden Neuerung, ein abnehmbares 
Dach so zu gestalten, daB es keinen Mittelsteg braucht, abge- 
nommen leicht zu verstauen und doch ausreichend steif 1st* 

Das wird neuerungsgem&B dadurch erreicht, daB es aus zwei ISings 
einer Lfingsfuge ineinandergreifenden fee ten Dachteilen besteht 
und daB am vorderen und am hinteren Ende der L&ngsfuge an einem 
der beiden Dachteil© je ein SchloB angebracht ist, das bei 
geschlossenem Dach auf den anderen Dachteil eine Kraft in 
Fahrzeugquerrichtung und zugleich auf den oberen WitfwSschutz- 
soheibenrahaien bzw den Oberrollbtlgel eine Kraft in vertikaler 
Richtung austtbt* 

So entstehen zwei feste leicht verstaubare Dachteil© mit mgo- 
fahr der halben Breite des Fahrzeugeso Trotzdem wird durch 
deren Abnehmen der gesamte Bereich zwlschen Windschutzscheib© 
und Oberrol IbUgel frei. Durch das Ineinandergreifen l&ngs der 
Lfingsfuge ist das Dach auch bei hBheren Geschwindigkeiten aus- 
reichend dicht und steif- Die beiden Schl5sser erf alien eine 
Doppelfunktians Sie Ziehen die beiden Dachteile in Querrichtung 
zueinander und verankern eie an BJindschutzscheibenrahmen und 
Oberrollbtigelo Dadurch vers tei fen sie das geschlossene Dach in 
beiden Richtungen* Die Schlttsser kttnnen im Detail sehr vear- 
schieden ausgefMhrt werden. 



In einer bevorzugten Ausbi Idling besteht das SchloB aus einem in 
einem der Dachteile um eine senkrechte Achse drehbar- gelagerten 
horizontalen DrehstQck, das einerseits mit ®inem Sohlieflsttick 
im anderen Daohteil zusaironenwirkt und andererseits mit einem 
SchlieBteil ira obsren Windschutzscheibenrahmen bzw Ober- 
rollbtigel zusammemwlrkt (Anspruch 2). Ob dabei SohlieBstiSck 
Oder DrehstCAck eine Kulisse oder einen vertikalen Vorsprung 
aufweisen, h$ngt von den r&umlichen Gegebenheiten ab« Bine Al- 
ternative ist durch kinematische Umkehr in die andere ttberftthr- 
bar* Jedenfalls verhilft das horizontale Drehstttck zu niederer 
Bauhtfhe. Dadurch, daB es der einzige bewegliche Teil ist, ist 
die Bauwelse trotz Doppelfunktion sehr einfacho 

In einer bevorzugten Weiterbildung weist das Drehstttck eine Ku- 
lisse auf r in die ein vertikaler Zap fen des SchlieBstiickes ©in- 
greift (Anspruch 3). So ist das Drehstttck ein billiger Stanz- 
teil und audi das SchlieBsttick mit Zapfen ist billlg zu ferti- 
gen- Dank der vertikalen Abstutzung am Windschutzscheibenrahmen 
bzw Oberrollbttgel braucht der Zapfen auch keine besondere PonUo 
Er muB ja nur Kr&fte in Fahrzeugquerrichtung aufnehmen. 

Eine we it ere Vereinf achung wird neuerungsgem&B dadurcb er- 
r©icht f daB das Drehstttck oder ein mit diesem verbunderasr Teil 
ein© Nase auf weist, die belm SchlieBen auf einer an der Unter- 
seite des oberen Windschutzscheibenrahmens hzw des Oberroll- 
bttgels angebrachten Spannramp® reitet (Anspruch Dann 
n&mlich kaim das Drehstiick eine ganz einf ach© Form halben und es 
kann ein serienm&Blger Windschutzscheibenrahmen verwendet 
warden, an dem statt ©ingebauter Beschl&ge einf ach unten eine 
Rampe befestigt wird« 

Bine weitere Vereinf achung wird dadurch erzielt, daB am Dreh- 
stttck ein Drehgriff mit der Kfase angebracht ist (Anspruch 5)* 
Damlt wird welters eine ansprechende Gestaltung und eine Ab- 
deckung des Schlosses geschaffen. Ausserdem kann das SchloB 
durch Wahl nur des Drehgrif £es verschiedenen Fahrzeugmodellen 
angepasst werden. 
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Vorzugsweise bilden die Dachteile an der L&ngsfuge eine Nut- 
und-Feder-Verbindung (Anspruch 6)„ Dies© verleiht dem montier- 
•ten Dach in Fehrzeugquerrichtung besonders hohe Steif igkeit, da 
sie bei ausreichender H6h© der Feder bzw Tiefe der Nut auch 
Biegemoraente aufnehmen karm. 



Bei sehr tiefer Nut bzw enger Passung zwischen Nut und Feder 
kann zur Erleichterung des Zusammenbauas zumindest eine Seiten- 
fl&che der Nut konkav ausgebildet sain (Anspruch 7). Daduroh 
findet das Zusasnmenstecken ©nf&nglich nur geringen Widerstand., 
Erst kurz bevor die Feder ganz eingesteckt ist, paflt die Feder 
streng in die Nut, sodaB die gesamte Nuttiafe zur Aufnahme von 
Biagemomenten zur Verfttgung steht* 

Im folgenden wird die Neuerung anhand von Abbildungen eihes 
bevorzugten Ausftihrungsbeispieles erl&utert. Es stellen dars 

Fig. Is ein mit dem neuerungsgem^Ben Dach ausgestattetes 
Fahrzeug, mit den Dachteiien montiert und in 
Explosionsdarstellung; 

Fig. 2 s einen Schnitt naoh 1 1 -II in Fig.l, stark vergrttBert? 

Fig„3s „einen Schnitt nach III-III in Fig.l, stark vergrOBert? 

Fig* 4 s Ansicht IV in Fig. 3; 

Fig, 5s einen Schnitt nach V-V in Fig -I, stark vergrdBert, wobei 
die beiden SchLGsser flbereinandergeschoben sind? 
einen Schnitt nach VI -VI in Fig o 1 , stark vergrOfiert« 

Das in Fig.l dargestellte Fahrzeug weist einen die beiden A- 
S&ulen 8 verbindenden oberen Windschutzscheibenrahmen 1 und 
einen Oberrollbttgel 2 auf , der Teil einer B-Sfiule sein kann. 
Die tSbrigen Te.ile der Karosserie sind nicht weiter bezeichnet 
Oder besohrieben, sie kttnnen sehr verschieden sein, Zwischen 
Windschutzscheibanrahmen 1 und Oberroilbtagel 2 ist ein aus 
einem rechten und aus einem linken Teil 3,4 bestehendes 
Dach angebracht. Die beiden Teile 3,4 sind abnehmbar, was sym- 
bolisch mit 3',4 f bezeichnet ist. Die Dachteile 3,4 tragen nahe 
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der Seitenkante des Fahrzeuges innen seitliche Befestigungs- 
elements 5 / die nur angedeutet s±nd und in entsprechende pas- 
sende Beschlttge im Wxndschutzscheibenrahmen 1 und im Ober- 
rollbtigel 2 eingreifen. Die beiden Dachteile 3,4 sind etwa 
gleich groB und stoflen an einer Lttngsfuge 17 aneinander* Am 
vorderen und am hinteren Ende der L&ngsfuge 17 1st je ©in 
SchloB 6,7 angebracht, es 1st in Fig*l nur angedeutet 0 Dies© 
Schl6eser verbinden in noch zu beschreibender Weise die beiden 
Dach telle 3,4 mltelnander und mit dem Windschutzscheibenrahmen 
1 bzw Oberrollbttgel 2. 

Fig. 2 zelgt die Umgebung der L&ngsfuge 17 im Querechnitt, Die 
beiden Dach telle 3,4 kdnnen aus einem beliebigen, ausreichend 
festen Werkstoff bestehen, etwa Stahlblech, Aluminium Oder 
vorzugsweise aus mit Fasern verst&rktem Kunststoff * In der N&he 
der Langs fuge 17 verdicken elch die Dachteile 3,4 zu Wulsten 
10,11, die die Dachteile in L&ngsrichtung versteifen, Im 
Wulst 10 1st eine Nut 12 vorgesehen, am Wulst 11 eine Feder 13 o 
Dies© erstrecken sich ttber beinahe die gesamte L&nge der 
I»&ngs£uge, unterbrochen nur von den sp&ter zu beschrelbenden 
Schl0ssern 0 Nut 12 und Feder 13 bilden eine Nut-und-Feder- 
Werbindurag, die bel geeigneter Dimensionierung ein Biegessaoment 
una die Fahrseugl&ngsachse aufnehmen kann* Unter der Feder 13 
k6nnen die beiden wtllste 10,11 aneinander stofien, tfiber dieser 
1st ein Dichtkeder 14 angeordnet, der die Lftngsfuge 17 liber 
ihre ganse L&nge abdichtet» Da die Nut-und-Feder-Verbindung ein 
Blegemoment aufsunehmen bat, soli ©ie mttglichst spielfrei pas- 
sen o Urn trotzdem ein Zusammenstecken ohne groBen Kraftaimfwand 
und ohne die Geffahr einer Verkantung zu erra5glicihen, 1st mmln- 
destens eine Seiten£lffiche 16 der Hut 12 konkav auegebildeto 
Dadurcb kann die Feder in der Nut noch leicht werachwenkt 
werden, bevor sie die abgebildete Endposition erreicht- touch. 
eine Anfasung 15 an der Feder 13 kann dabei helfen* 

Die in Fig„l nur angedeuteten Schlttsser 6,7 Bind im wesent- 
llchen gleich und in Figo3 und 4 vergrttBert dargestellt* Dort 
sind die beiden Dachteile 3,4 mit ibren LangswUlsten 10,11 Am 
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montierten XuBtand erkennbar. An ibrem vorderen und hinteren 
Ende weisen sie eine die L&ngsfuge 17 tibergreifende kreisfGr- 
mig© Ausnebmung 20 auf . Im recbten Dacbteil 3 ist in fiiesem 
Teil der Ausnebmung 20 ein ebenes Grundblecb 21 mittels Scbrau- 
ben 22 befest±gt„ Eb ragt bus dam fcffulst 11 heraus und waist 
etwa an der Stell© der Trennfuge eine Bobrung 23 auf, die eine 
Acbsenscbraube 24 aufnimmt.. Diese ist Drehachae fUr das" bori- 
Eontale Drebstttck 25, In das (siebe Fig. 4) eine Kulisse 26 ein- 
gestanzt ist. Diese Kulisse 26 weist in Urn fangs ricbtung eine 
gerlnge Steigung auf. Welters ist das Drebstuck 25 zu einera 
Kamra 27 recbtwinkelig gefaltet, wobei die eingestanzte Kulisse 
26 sich etwas in den Kamm hinaufzieht. Auf diesem Kamra 27 is-t 
ein Drebgriff 28 befestlgt, der eine Nase 29 aufweist, auf de- 
ren Funktion nocb zurtickgekommen wird, und der eine Abdeckung 
30 fttr das ScbloB 6 bildet. 

In den Teil der kreisfOrmigen Ausnebmung 20 im linken Dacbteil 
4 ist; ein SchlieBsttick 31 mit Schrauben 32 befestigto Es tr&gt 
einen Zapfen 33, der mit der Kulisse 26 des Drebsttickes 25 zu- 
sammenwirkt- Fig. 4 zeigt das Scblofi in gescblossener Stellung, 
in die es durcb Drebung im ScblieBsinn (Pfeil 34) gelangt* Mit 
33' ist punktiert der Zapfen in der gettffneten Stellung relativ 
zum Drebgriff 28 angedeutet. Einer Drebung dieses Brebgriffes 
im ScblieBsinn 34 emtspricbt bei Bewegungsumkebr eine Bewe- 
gung 34 9 in die Kulisse 26 hinein. Wegen der Steigung der Ku- 
lisse 26 wirkt zwiscben der Acbsenscbraube 24 und dem Zapfen 33 
eine Zugkraft, die die foeiden Dacbteile 3,4 in borizontaler 
Querricbtung zusammenziebt . 

Fig* 5 zeigt den recbten Dacbteil 3 nabe der Trennfuge 17 und 
parallel zu dieser gescbnitten„ Der Dacbteil 3 ist aus Platz- 
grtinden abgerissen und verscboben, wodurob das bintere ScbloB 7 
auf der Zeicbmmg unter dem vorderen ScbloB 6 zu liegen koumt. 
Der vordeire Windschutzscbeibenrabmen 1 ist durcb ein oberes 
Rabmenblecb 40 angedeutet, das sich bis unter den Dacbteil 3 
nach binten erstreckt und eine Dlchtung 42 aufnimmt. Die Unter- 
seite des Wlndscbutzscbelbenrabmens 1 wird von einer Verklei- 



dung 41 gebildet, die einen SchlieBteil 35 aufweist, Dieser 
kann als gewttlbt© oder leicht geneigte Spannrampe 43 
ausgebildet sein. Das SchloB 6 rait dem Drehgriff 28 1st in 
geschlossener Stellung in ausgezogenen Linien dargestellt« Die 
Nase 29 greift dabei unter die Verkleidung 41 und drtickt auf 
die Spannrampe 43 des SchlieBteiles 35, wodurch d©r Dachteil 3 
hinuntergezogen und auf die Dichtung 42 gedrttckt wird* Bei ge- 
Cffneten SchloB nimmt die Mae© 29 die strichliert eingezeich- 
nete Lag© 29" ein. Ebenso verh&lt ©s sich rait dem hinteren 
SchloB 7, dort greift die Was© 29 an ©iner Spannrampe 48 an, 
di© an einem am unteren Rand der Verkleidung 46 engebrschten 
SchlieBteil 36 ausgebildet ist- Mit 45 ist das obere Abdeck- 
bloch bezeichnet, das wieder ©in© Dichtung 47 tr&gt und seiner- 
s©its am im Querschnitt mit 49 bezelchneten Oberrollbtigel 2 ba- 
£©stigt ist. 

In Fig .6 1st der Vollstfindigkeit halber noch eine MBglichkeit 
zur seitlichen Befestigung der Dachteil© 3,4, nur £Gr den Dach- 
teil 4, abgebildet. UngefShr dort, wo der obere Windschutz- 
scheibenrahraien 1 in die A-Saule 8 Ubergeht, ist ©in© Aufnahme- 
buchse 50 in geeigneter Weise befestlgt, in der Regel ©inge- 
schweiBt oder eingeschr aubt « Der Dachteil 4 waist an d<an in 
Fig.l mit 5 gekennzeichneten St ©lien Ohren 52 auf, die als Ftoh- 
rungen ftir Schubdorne 53 dienen 0 Zum Befestigen des Dachas war- 
den dies© in achslaler Richtung, in di© Bohrung 51 der Btichs© 
hineinvsrschoben . Auf di©s© Weise sind die seitlichen Render 
der Dachteile 3,4 mit dem Fahrzeug verbunden* Auf welch© Weis© 
die Schubdoim© 53 bewegt werden, ist .fttr di© Weuerung wnw©- 
sentlich und deshalb nicht n&her beschriebeno 

Das Abnehmen des Daches geht folgendermaBen .vor sich; In Fig 0 4 
befindet sich das vordere und hintere SchloB in geschlossener 
Stellung. Durch Drehen der Nase 29 entgegen dem SchlieBsinn 
(Pfeil 34) wsrschiebt sich der Zapfen 33 relatiw zur Kulisse 26 
entgegen dam Pfeil 34 ' , bis er unter dem Keunm 27 aus der Ku- 
lisse 26 austritto Gleichzeitig schleift die Unterkante der 
Nase 29 von der Spannrampe 43 herunter und gibt schlieBlich die 



Spannrampe ganz frei. Dasselbe wird gleichzeitig Oder unmittel- 
bar darnach mit dem hinteren SchloS 7 get an* Sodann warden die 
Schubdorne 53 auf belden Seiten der Dachteile 3,4 ±n die gettff- 
nete Stellung geschoben* Nun kttnnen die beiden Dachteile in 
Querrichtung auselnandergezogen und sodann einf ach abgehoben 
werden. 

Von dem beschriebenen Ausf lilvrungsbei spiel kann im Rahxnen der 
Neuerung in vielem abgewichen werden. Besonders die Gestaltung 
der SchlOsser 6,7 kann durch Bewegungsumkehr und andere Ausbil- 
dung einzelner Telle variiert werden. Wesentlich. fQr die Vor- 
teile der Neuerung 1st die Doppelfunktion dieaer Schlttsser, die 
Dichtheit und Steifigkeit der Dachkonstruktion ermOglichen. 



SCHUTZANSPRtfCHE 



lo Abnehmbaras Dach fttr Kraf tfahrzeuge, das zwischen oberem 
Wlndschutzscheibenrahmen and Qberrollbttgel einsetsbar und an 
beiden Sal-ten des Fahrzeuges mit diesan verbindbar 1st, dladhuuzrclhi 
gek<aumsaicta©t: , daS es aus zwei l&ngs einer Lfingsfuge (17) in- 
einandergreifenden fasten Dachteilen (3,4) besteht, und daB am 
vorderen und am hinteren Ende der Langsfuge (17) an einem der 
belden Dachteile (3,4) je e±n SchloB (6,7) angabrocht 1st, das 
bei geschlossenem Dach auf den anderen Dach tail (4,3) elne 
Kraf t in Fahrzeugquerrichtung und zugleich auf den oberen EJind- 
schutzscheibenrahmen (1) bzw dan Oberrollbttgel (2) eine Kraft 
in vertikaler Richtung auetibt* 

2 a ftbnehmbaree Dach fttr Kraft fahrzeuge nach Anspruch 1, dtetdtasfo 
©akeirmseicsIhunKEst, daB das SchloB (6,7) aus einem in einem der 
Dachteile (3,4) um eine senkrechte Achse (24) drehbar gelager- 
ten horizontalen Drehsttick (25) besteht, das einer seits mit 
elneiro SchlieBstttck (31) im anderen Dachteil (4,3) zusaiHanaen- 
wirkt, wobei das SchlieBstttck (31) oder das Drehstttck (25) eine 
Kulisse (26) und das Drehstttck (25) oder" das SchlieBstttck (31) 
einen vertikalen Vorsprung (33) aufweisen, und andererseits mit 
einssi SchlieBteil (35,36) im oberen Windschutzscheibanrahmen 
(1) bzw Oberrollbttgel (2) zusamraenwirkt, wobei der SchlieBteil 
(35,36) Oder das Drehstttck (25) einen horizontalein Vorsprung 
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(29) und das Drehsfcuck (25) oder der SchlieBteil (35,36) eine 
Spannrampe (43,48) aufweisen. 

3o Abnehmbares Dach ftir Kraft fahrzeuge nach Anspruch 2, daduarcsihi 
geIk(Esiniirj^©icIlMTL©-t , daB das Drehsttiok (25) sine Kulisse (26) auf- 
weist, in die ein vertikaler Zepfen (33) des SchlieBsfcttokes 
(31) eingrelft. 

4o Abnehxnb ares Dach fur Kraf t fahrzeuge nach Anspruch 2, daduurcfe 
g©Be©nmza±cto<ai: y daB das Drehsttick (25) oder ein mit diesem ver- 
foundener Teil (28) eine Nase (29) aufweist, die belm SchlieBen 
auf einer an der Unterseite des oberen tffindschutzscheibenrah-- 
mens (1) basw des Ober ro 1 1 buge 1 a (2) angebrachfcen Spannrampe 
(43,48) rei/tet. 

5. Abnehrabares Dach ftir Kraf "tfahrzeuge nach Anspruch 4, dladhuurcfia 
gekeras^icfoxralb, daB am Drehsttlck (25) ein Drehgriff (28) mit 
der Wase (29) angebracht is*. 

6. Abnehmbares Dach ftir Kraf tf ahrzeuge nach Anspruch 1, dadumrdh. 
^QBsesmseicSmet, daB die Dachifceile (3,4) an der Lfingsfuge (17) 
eine Nut-imd-Feder-Verbindung (12,13) bilden. 

7* Abnehmbares Dach ftir Kraf t fahrzeuge nach Anspruch 6, dladhaisvdhi 
g^csmaseicSme-ib, daB zumindet eine Sei-tenfl&che (16) der Wu-fc 
(12) konkav ausgebildet ist„ 
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